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1. Vorwort

Diese Update-Information richtet sich an alle Anwender, die bereits Uber die Win-Digipet
2012 Premium Edition verf[]gen.

Ziel dieser Update-Information ist es, die Neuerungen von Win-Digipet 2012.2
darzustellen und die Bedienung der neuen Funktionen naher zu erlautern.

Des Weiteren sind in dieses Update Korrekturen von Programmfehlern eingeflossen.
Diese fallen unter die allgemeine Programmpflege und werden, sofern sich keine
wesentlichen Anderungen in der Funktionalitit oder Bedienung ergeben, in dieser
Abhandlung nicht naher erlautert.

Daher wird vorausgesetzt, dass sie mit den Funktionen und der Bedienung des Pro-
grammes Win-Digipet 2012 Premium Edition e rtraut sind.

Details lesen sie bitte in inrem Handbuch zur Version Win-Digipet 2012 Premium Edition

Bei eventuellen Ruckfragen, wenden sie sich bitte an die Hotline
(montags, von 20.00 — 22.00 Uhr unter 0172 — 20 11 009)
oder an das allseits bekannte Forum unter www.windigipet.de, im Bereich ,,Forum".

Sofern nicht anders vermerkt, gelten alle Informationen fir alle von Win-
Digipet 2012 Premium Edition \,nterstiitzten Digitalsysteme und Modellbahn-MaRstébe.

Diese Update-Info ist nach ,Bestem Wissen und Gewissen® erstellt. Eventuelle Fehler
bitten wir zu entschuldigen. Sollte ihnen etwas auffallen, teilen sie dies bitte unter den
oben genannten Kontaktmoglichkeiten mit. Korrekturen werden nach Prifung eingear-
beitet.

Wir haften nicht fur eventuell entstehende Schaden, die direkt oder indirekt durch die
Benutzung der Software oder dieser Update-Information hervorgerufen werden kdnnten.

Diese Update-Information darf frei kopiert und in unveranderter Form weitergegeben
werden. Eine weitergehende Nutzung von Teilen oder Bildern dieser Update-Information
durfen nicht ohne schriftiche Genehmigung des Autors weiterverarbeitet oder verandert

werden.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 4
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2. WIN-DIGIPET 2012.2 - Installation des Updates

Bevor sie das Update auf WIN-DIGIPET 2012.2 (Version 12.2) durchfuhren, mussen sie
in jedem Fall erst die Version 2012 nach dem Abschnitt 3.3 des Win-Digipet 2012
Handbuches installieren.

2 Premium Edition

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass sie Win-Digipet 201 stan-

dardmafig im Verzeichnis ,C:\WDIGIPET" installiert haben.

Ist dies bei ihnen nicht der Fall, dann andern sie wahrend der Installation den
Installationspfad zu ihrem vorhandenen Win-Digipet 2012 Premum Edition /g -7aichnis.

Das Update 2012.2 finden sie auf der Win-Digipet Webseite im Menu Download —
Updates.

Das Update 2012.2 ist nur mit der Original Win-Digipet 2012 CD — Premium Edition
lauffahig. Sie mussen beim Installationspfad als Installationsverzeichnis unbedingt das
Verzeichnis eintragen, in welchem sich ihre bisherige WIN-DIGIPET-Version (Vorgabe:
C:\WDIGIPET) befindet.

Bereits erfasste Daten werden nicht tiberschrieben!

2.1 Sichern der vorhandenen Daten

Haben sie bereits mit der Version 2012 gearbeitet, so sollten sie vor dem Update eine
Datensicherung nach Abschnitt 18.19 oder ein automatisches Backup nach dem
Abschnitt 4.10 des Handbuches der Version 2012 durchfihren.

2.2 Herunterladen des Updates 2012.2 von der Win-Digipet Webseite

Auf der Win-Digipet Webseite im rechten Menupunkt Download — Updates finden sie den
folgenden Eintrag zu Win-Digipet 2012.2:

> WIN-DIGIPET Update 2012.2 (WDUP_2012_2.exe)
Zum Installieren des Updates 2012.2 laden sie die Datei herunter.

2.3 Installation des Updates 2012.2

Speichern sie die komprimierte (gezippte) ausfuhrbare Datei (WDUP_2012_2.exe) in ihr
Win-Digipet-Verzeichnis (dies sollte C:\WDIGIPET sein).

Doppelklicken sie anschliellend auf diese Datei und extrahieren die gezippten Daten in
ihr Win-Digipet-Verzeichnis. Danach kénnen sie die Datei WDUP_2012_2.exe gefahrlos
I6schen oder in einem anderen Verzeichnis ihrer Wahl aufbewahren.

2.4 Starten von Win-Digipet 2012.2

Nach der Installation des Updates starten sie wie gewohnt Win-Digipet 2012.2

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 5
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Nach dem Start von Win-Digipet 2012.2 erhalten sie kurzfristig auch das neue Startbild.
aktuelle

Das Startbild enthalt neben den Angaben zum Copyright auch die
Versionsnummer des Programms. !

Uein-DigiPet

Version 12.2.337 - 32
Copyright 199472012 Dr.Peterlin

Tilsitstr. 2a, D-50354 Hurth, Tel: 017272011009 Fax: 022337943923
e-mail: ppeterlin@netcologne.de Homepage: www.windigipet.de

Abb. 2.4-1  Startbild Win-Digipet mit Versionshinweis

Nach dem vollstandigen Hochfahren des Programmes Win-Digipet 2012.2 sollten sie

nun wie gewohnt ihr Gleisbild auf dem Bildschirm sehen.

' Bild Gber Meni <Hilfe> <Uber>: Die letzten drei Ziffern der Versions-Nr. kénnen von ihrer Version

abweichen.

April 2013

Win-Digipet 2012 Premium Edition
Update-Information 12.2
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3. Allgemeines
3.1 Digitalzentralen / Hardware

Die Anzahl von Digitalzentralen bzw. anderer Hardware auf dem Modellbahnmarkt steigt
stetig an. Aus diesem Grund werden immer wieder neue Zentralen fur die
Zusammenarbeit mit Win-Digipet in das Programm eingebunden. Die Integration der
Hardware erfordert aber seitens der Hersteller u.a. die Offenlegung des
Schnittstellenprotokolls, ohne diese ist die Kommunikation zwischen der Zentrale und
Win-Digipet nicht moglich.

Auch mit der Version Win-Digipet 12.2 sind wieder einige neue Digitalzentralen
hinzugekommen bzw. wurden andere in ihren Funktionalitaten erweitert.
3.1.1 Marklin Central Station 2

Mit der Firmware-Version 3.0 wurde von Marklin auch das Kommunikationsprotokoll
verandert. Neben der verbesserten Ruckmeldung des S88-Busses, ist es nun auch
moglich mehrere CS 2, die uber den CAN-Bus verbunden sind, korrekt anzusteuern.

3.1.2 Erweiterung BiDiB

Die Méglichkeiten in Zusammenhang mit der fiir das BiDiB?-Protokoll entwickelten
Hardware wurden in Win-Digipet 2012.2 massiv erweitert. Dies betrifft das Booster-
Management, das Schalten von Magnetartikeln sowie das Steuern von Lokomotiven.

Das Thema ,BiDiB“ wird der Inhalt einer eigenen Abhandlung sein, die nach ihrer
Fertigstellung im Win-Digipet Anwenderforum zum Download bereitstehen wird.

2 BiDIB — Abk. firr BiDirektionaler Bus und ist der Standardbus fiir die elektronische Kontrolle einer
Modellbahn

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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3.1.3 CAN Tachomesser

Als erste Modellbahnsoftware unterstitzt Win-Digipet 2012.2 den CAN Tachomesser als
Hilfsmittel zum Einmessen von Lokomotiven.

Der CAN Tachomesser kann z.B. in Verbindung mit einer Central Station 2 und einem
Rollenprufstand zum Einmessen von Lokomotiven verwendet werden.

Nahere Informationen finden sich auf der Webseite des Herstellers
www.can-digital-bahn.com

3.1.4 CAN USB Tachomesser

Ebenso wie den vorher beschriebenen Tachomesser, unterstutzt Win-Digipet 2012.2 als
erste Modellbahnsoftware den CAN USB Tachomesser als Hilfsmittel zum Einmessen
von Lokomotiven.

Der CAN USB Tachomesser kann in Verbindung mit einem Rollenprifstand zum
Einmessen von Lokomotiven verwendet werden.

Nahere Informationen finden sich auf der Webseite des Herstellers
www.can-digital-bahn.com

3.1.5 Drehscheibensteuerung DinaSys Turntable Controller

Der Drehscheibencontroller des niederlandischen Herstellers DinaSys wird ab sofort von
Win-Digipet erkannt und kann in Verbindung mit Win-Digipet genutzt werden.

Nahere Informationen finden sich auf der Webseite des Herstellers
www.picommit.nl/dinasys/

3.1.6 Digitale Kupplungen von Tec4Trains (T4T)

Der Hersteller Tec4Trains bietet digitale Kupplungen an, die das Abkuppeln von
Waggons an einer beliebigen Stelle im Zugverband ermdglichen. In Win-Digipet 2012.2
werden diese Kupplungen mit den dazugehdrigen sogenannten TCCS-Decodern
unterstiutzt. Die Konfigurationen zu diesen speziellen Kupplungen werden in Win-Digipet
in der Fahrzeugdatenbank (vgl. Abschnitt 5.3) sowie im Profil-Editor (vgl. Abschnitt 8.8)
vorgenommen.

Nahere Informationen bietet die Webseite des Herstellers www.tec4trains.de

3.2 Konzeption Booster-Management

Neu in Win-Digipet 2012.2 ist ein sogenanntes Booster-Management. Mit dieser
Funktionalitat soll erreicht werden, dass auch auf groReren Anlagen mit vielen Boostern
weniger Abschaltungen der gesamten Anlage, ausgeldst durch Kurzschllisse, den
reibungslosen Modellbahnbetrieb storen.

Moderne Booster und Digitalzentralen bieten heute die Moglichkeit zum Beispiel bei
Kurzschluss oder Uberlast einzelne Boosterkreise abzuschalten und nicht betroffene
Bereiche in Betrieb zu halten.

Aus Sicherheitsgrunden sollte man das Booster-Management nur fur Booster nutzen, die
sich im Falle eines Kurzschlusses eigenstandig sicher abschalten und nicht auf die
Abschaltung durch die Zentrale angewiesen sind.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 8
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Es muss immer gewahrleistet sein, dass der Booster auch
ohne Einwirkung von Zentrale oder PC im Falle eines
Kurzschlusses oder einer Uberlast sicher abschaltet!

Beispiele flr einige Booster, die diese Funktionalitat heute unterstitzen sind:

o Littfinski DB-4 www.ldt-infocenter.com
o bmbtechnik — G. Boll 3/5A neue Version | www.bmbtechnik.de

. Uhlenbrock Power 4 www.uhlenbrock.de

o Tams B4 www.tams-online.de

o Lenz LV 102 www.digital-plus.de

o CAN Digitalbahn Modulbooster www.can-digital-bahn.com
o OpenDCC Booster 2 www.opendcc.de

. MUT Booster www.muet-digirail.de

3 Starz Power Pack www.firma-staerz.de

3 BiDiB Booster www.bidib.org

.

Beispiele fur die Integration verschiedener Boostertypen in das Booster-Management
und eventuell notwendige Zusatzschaltungen werden demnachst im Win-Digipet
Anwenderforum verdffentlicht.

Die Einrichtung des Booster-Managements erfolgt in Win-Digipet 2012.2 im
Hauptprogramm, beziehungsweise im Gleisbild-Editor. In dieser Dokumentation werden
die einzelnen Schritte in den jeweiligen Abschnitten (vgl. Kapitel 4.1 und 6.1) zu den
genannten Programmteilen beschrieben.

3.3 Automatische Zusammenstellung von Ziigen

Mit der Version Win-Digipet 2012 wurde, neben punktgenauen Anhalten auf intelligenten
Zugnummernfeldern, auch die Zusammenstellung von Zligen integriert. Hiermit lassen
sich viele vorbildgerechte Situationen, wie zum Beispiel das mittige Anhalten am
Bahnsteig, in Abhangigkeit von der Zuglange realisieren.

Mit dem Update Win-Digipet 2012.2 erfolgt nun die konsequente Weiterentwicklung in
Richtung Automatisierung der schon vorhandenen Mdglichkeiten im Umgang mit
kompletten Zugen.

So koénnen jetzt mit Hilfe der automatischen Zugzusammenstellung Fahrzeuge zu
bestehenden Zugen hinzugeflgt oder auch herausgeldst werden.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 9
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Die Einstellungen zur automatischen Zugzusammenstellung werden mafgeblich im
Fahrstralen-Editor = vorgenommen. Hier werden sogenannte  Zugtrennungs-
beziehungsweise Kupplungsfahrstralden angelegt.

Unter Verwendung von Profilen lassen sich in Verbindung mit den Zugtrennungs- und
Kupplungsfahrstrallen ansprechende Rangierfahrten gestalten. Im Profil-Editor sind in
diesem Zusammenhang ebenfalls neue Features hinzugefliigt worden, welche in
Abschnitt 8 ausfuhrlich beschrieben werden.

Die detaillierte Beschreibung dieser speziellen Fahrstral3en erfolgt im Abschnitt 7 dieser
Dokumentation.

Beachten sie bitte, dass gute Kenntnisse im Umgang mit Fahrstralden, intelligenten
Zugnummernfeldern und Profilen Voraussetzung zur erfolgreichen Umsetzung der neuen
Programmfeatures sind. Sollten sie sich bezlglich der einen oder anderen
Funktionsweise des Programms nicht mehr sicher sein, lesen sie bitte noch einmal im
Handbuch oder den erganzenden Abhandlungen im Internet auf www.windigipet.de
nach.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 10
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4. Hauptprogramm
4.1 Booster-Management

4.1.1 Einrichtung Booster-Management

Der Start des Booster-Managements erfolgt in Win-Digipet 2012.2 durch Klick auf das

Symbol ,Booster-Management® “ oder den entsprechenden Eintrag im MenU Extras
des Hauptprogramms.

Mit dem ersten Aufruf wird der leere
Konfigurationsdialog zum  Booster-Management
angezeigt.

Ein Klick mit der rechten Maustaste in das leere
Fenster fuhrt zur Anzeige eines kontextbezogenen DT S
Sub-MenUs. Hier lassen sich alle Einstellungen des
Booster-Managements erreichen. Die aus anderen
Programmteilen bekannten oder selbsterklarenden
Eintrage des Menus, wie beispielsweise ,Datensatz
speichern®, sollen an dieser Stelle nicht noch einmal Abb. 4.1-1  Dialogfeld Booster-Management
aufgegriffen werden. Hier beschranken wir uns

ausschliel3lich auf die Funktionen des Booster-

Managements.

Booster-Management

Booster einschalten Alt+4

4.1.2 Anlegen und Léschen eines Boosters

Booster ausschalten Alt+X

Booster-Uberwachung {de)aktivieren

Der erste Schritt zur Einrichtung des Booster-
Managements ist das Anlegen eines Boosters. Hierzu
wahlen sie aus dem Menu des Booster-Managements
den Eintrag ,Neuen Booster anlegen®.

Zeige Loks und Zige im Bereich des Boosters
Umbenennen

Booster-Parameter editieren

Neuen Booster anlegen

Datensatz léschen

Im Dialogfeld ,Booster-Management® wird daraufhin
ein neuer Eintrag mit automatisch erzeugtem Namen
und ID angelegt. Mit einem Klick in die Spalte
.Bezeichnung“ des neuen Eintrags, lasst sich der
vorgeschlagene Name noch editieren.

Datensatz speichern

Zeile nach unten verschieben Alt+U

MM EOAXDSABODD

Zeile nach oben verschieben Alt+0

Zeige bei Programmstart

Bei Kurzschluss automatisch 6ffnen

Auf diese Weise lassen sich weitere Booster anlegen. . )
. . Abb. 4.1-2  Konfigurationsmentii Booster-
Zur besseren Unterscheidung ist es empfehlenswert Management
den Boostern Namen nach ihrer Funktionalitat zu
vergeben.

Jeden Datensatz koénnen sie Uber das Menu
speichern, bzw. werden vom Programm auch daran
erinnert. Als Beispiel soll die Grafik Abb. 4.1-3 dienen. R
Hier wurden insgesamt drei Booster (Boosterkreise) S St Smiian

angelegt und entsprechende sinnbehaftete Namen

vergeben.

Sollte ihnen bei der Einrichtung eines Boosters ein
Fehler unterlaufen sein, so lasst sich dieser Eintrag Abb. 4.1-3  Dialogfeld Booster-Management mit
mit dem Meniipunkt ,Datensatz I6schen* auch wieder drei Eintrégen

entfernen.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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4.1.3 Zuordnung zu den Boosterkreisen

Nachdem sie nun erfolgreich einen oder mehrere Booster angelegt haben, konnen sie
jeden Ruckmeldekontakt oder Magnetartikel den angelegten Boosterkreisen zuordnen.
Diese Aufgaben werden im Gleisbild-Editor von Win-Digipet vorgenommen.

Die Beschreibung finden sie in dieser Dokumentation im Abschnitt 6.7 Das Booster-
Management im Gleisbild-Editor. Bitte machen sie sich dort mit den notwendigen
Arbeitsschritten vertraut.

4.1.4 Anzeige der Boosterkreise

Sie koénnen sich die Verteilung der Rickmeldekontakte und Magnetartikel auf die
einzelnen Boosterkreise jederzeit im Hauptprogramm anzeigen lassen.

Markieren sie flr diese Funktion, bei gedrickter Shift-Taste, im Dialogfenster den
gewunschten Eintrag. Als Ergebnis werden die zum markierten Boosterkreis zugehorigen
Symbole blau markiert.

4.1.5 Einstellen der Boosterparameter

Das in der Abbildung Abb. 4.1-4 dargestellte Konfigurationsmenu bietet die Mdglichkeit
verschiedene Parameter, die das Verhalten ihrer Booster bestimmen, einzustellen. Die
Auswahl des Menupunktes ,Booster-Parameter editieren ruft das in nachfolgender
Grafik dargestellte Fenster auf. Das Bild wurde dahingehend manipuliert, dass die beiden

Verbrauch Boosteruberwachung Digttalsystem
ster SBhf Booster aktivwenn RMK | 257  besetat | | [1. Tams Master Control v
© 0002 Booster obere Ebene
@ 0003 Booster Magnetartikel Booster-Steuerung
Magnetartikel zum X| Magnetartikel zum X
Abschalten O J Einschalten O _J
BoosterK; bsct BoosterWieder-Einschalt
Kurzschlussmelde- / Io:
ausisender RMK. 0 Auslasender RMK 0
Bei automatischer Abschaltung auch folgende  Bei automatischer Einschaltung auch folgende
Boosterkreise abschalten... Boosterkreise einschalten...
#0002 Booster obere Ebene #0002 Booster obere Ebene
H0003 Booster Magnetartikel HO003 Booster Magnetartikel
r Auch bei manueller Abschaltung uber r Auch bei manueller Einschaltung uiber
Zentrale rale
Stromanzeige
Keine A
Keine
BMBTechnik
Individuell Einzel-AMKs
Individuell RMK-Summe
BiDiB-Booster
I~ Booster beim Programmstart einschalten
[~ Booster nach Nothalt automatisch wieder einschaiten
Sonderbooster
| Keine Auswahl ~|
Uhlenbrock Booster via Loconet

|BiDiB-Booster |

Abb. 4.1-4  Parameter des Booster-Managements verdndem (Bildmontage)

Klappmenus gleichzeitig sichtbar sind. Die gleichzeitige Darstellung mehrerer
Auswahlmenus funktioniert beim Arbeiten mit Windows selbstverstandlich nicht.

e Erfassung von Ruckmeldekontakten, die den Kurzschluss beziehungsweise die
Wiedereinschaltung eines Boosters bewirken

e Erfassung von Magnetartikeln (z.B. K84), die einen Boosterbereich aus- oder
einschalten.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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e Einbindung von Sonderboostern, wie etwa einen BiDiB-Booster oder einen
Uhlenbrock-Booster, welcher seinen Zustand Uber das LocoNet meldet

e Erfassung von benachbarten Boosterbereichen, die bei einer Abschaltung
gegebenenfalls mit ab- bzw. wieder eingeschaltet werden sollen.

e Booster beim Programmstart, oder nach einem Nothalt, automatisch einschalten

e Integration von Stromanzeigen (z.B. des Herstellers bmbtechnik), oder auch
Ruckmeldekontakten, welche den Kurzschluss oder eine Uberlastung des
Boosterbereiches indizieren.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 13
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4.1.6 Booster ein- oder ausschalten

Mit Hilfe des in den vorherigen Abschnitten ausfuhrlich beschriebenen Sub-Menus,
lassen sich die angelegten Boosterkreise einzeln ein- oder auch ausschalten. Das
Dialogfenster zum Booster-Management markiert dies durch einen grinen bzw. roten
Punkt, ahnlich wie sie es bereits aus dem Programmteil Stellwerkswarter her kennen.
Diese Schaltereignisse werden auch im Logbuch von Win-Digipet protokolliert.

4.1.7 Booster Uberwachung deaktivieren

O Booster einschalten Alt+4

Der durch einen grauen Ball gekennzeichnete Menu-
punkt ,Booster-Uberwachung (de)aktivieren“ bietet die
Option, einzelne Bereiche aus der Uberwachung
(temporar) herauszunehmen.

e Booster ausschalten Ale+X

(&) Booster-Uberwachung {de)aktivieren
% Zeige Loks und Zige im Bereich des Boosters

' _limhanannan

Abb. 4.1-5  Ausschnitt Submenii Booster-

Management @eachten sie bitte, dass sie zur Reaktivierung der
Uberwachung ebenfalls diesen MenlUpunkt wahlen

mussen.

4.1.8 Anzeigen der Fahrzeuge in einem Boosterbereich

Die Auswahl des Menupunktes zeigt ihnen alle Lokomotiven und Zuge, die sich im
gewahlten Boosterbereich befinden. Selbsterklarend, dass sie fur diese Aktion ihre
Ruckmeldekontakte im Gleisbild-Editor den Boosterbereichen zugeordnet haben

Schattenbahnhof
1 L]
ﬁa:—m el 101599 =
120 001-3 0 o]
4 ﬁgmm 722125 D= 5 4
T} -
&lﬂ I \ | : ﬂﬁ
ﬁio ?64’“‘: D | Bezsichung Vebiauch Loks und Ziige n Bereich des Boosters: [ e o] T
Y@ 0001 Booster SBhf D | Name | Adresse | /

© 0002 Booster obere Ebene @12 s04005 59

@ 0003 Booster Magnetartikel Q16 1940915 19

Q2 1200013 120

@5 2122125 212

Q2 1201593 121

@2 12308 112
[~ Ii\ NN

P\
% 4 B\
. 4.1- u und Ziige in ei i
Abb. 4.1-6  Darstellung aller Loks und Ziige in einem Boosterbereich

mussen. In Abb. 4.1-6 werden als Beispiel alle Loks und Zige im Boosterbereich
»oBhf* mit Namen und Digitaladresse angezeigt.

4.1.9 Auswirkungen des Booster-Managements auf andere Programmteile

4.1.9.1 FahrstralRen

Fahrstraen, die Kontakte oder Magnetartikel (sofern an dem
Booster angeschlossen) in einem (oder mehreren) nicht
aktiven Boosterbereich(en) beinhalten, werden von Win-Digipet
nicht ausgefthrt. Im Dialog ,Stellen und Fahren“ (vgl. Abb.
4.1-7), dem Zugfahrten-Ablaufinspektor oder auch der Zug-
uberwachung, werden ihnen die entsprechenden Hinweise
angezeigt.

F

X

D ID-Text

| statk | Zietk |

57 153>080

0153 0030

fVeriegelt

[Booster 1.2.3 i

icht

aktivl

[Standardablauf

-

% Standard

[

|

Nur stellen

P
Lok wenden

Stellen+ >

e Abbrechen

Fahrstrafien-
Navigator

Stellen + Fahren als Zugfahtt

Abb. 4.1-7

Booster-Management
verriegelt Fahrstrale
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4.1.9.2 Bedingungen in der Zugfahrten-Automatik und im Stellwerkswaérter

In die Bedingungsbaume des Stellwerkswarters beziehungsweise der Zugfahrten-
Automatik, kdnnen sie den Zustand der einzelnen Booster abfragen und mit Schaltungen
von Magnetartikeln oder Bedingungen fur die Ausfuhrung von Fahrten sinnvoll
verknupfen.

4.2 Umgang mit Ziigen

4.2.1 Anzeige von Ziigen auf einem Zugnummernfeld

Im Gleisbild wird beim Uberfahren eines
Scnatenpannn Zugnummernfeldes mit der Maus, jetzt der

ﬁ’mm“‘?c , e gesamte darauf eingetragene  Zug

o = = 0 Container clpi== === | . . .

mﬁdgmngmmk . aooon dargestellt. Dabei spielt es keine Rolle, ob

Ea:ﬂ;;nalmﬂ es sich um ein intelligentes Zugnummern-

= o feld bzw. die Darstellung mit einem oder
drei Symbolen gewahlt wurde.

— Y J

y Die Abb. 4.2-1 soll dies verdeutlichen. Hier
N usentemanesen ¢ W wird ein  Zug, bestehend aus der
Lokomotive und einem Wagensatz mit 12
Containerwagen (ein Datensatz) auf
Gleis 2 angezeigt. Das aus drei Symbolen
bestehende Zugnummernfeld beinhaltet den Zugnamen (hier: Container). Das aus einem
Symbol bestehende Zugnummernfeld zeigt die Digitaladresse (hier: 127) der Lokomotive.

Abb. 4.2-1  Anzeige des gesamten Zuges

4.2.2 Die Zugzusammenstellung

4.2.2.1 Bildung eines Zuges

Die Bildung eines Zuges erfolgt im Allgemeinen Uber die beiden Listen im unteren Teil
des Dialoges zur Zugzusammenstellung. Sie konnen allerdings auf einfache Weise
einem Zug ein Fahrzeug hinzufligen, indem sie das Bild des Fahrzeugs, mit gedrlckter
rechter Maustaste, aus dem Lokcontrol an die gewunschte Stelle im Zugverband ziehen.

4.2.2.2 Suchen nach Fahrzeugen

Es ist wahrscheinlich, dass man nach der Bildung vieler Zuge nicht mehr genau weil} in
welchem Zug sich ein bestimmtes Fahrzeug befindet. Zum schnellen Auffinden des
gesuchten Fahrzeuges markieren sie dieses in einer der beiden Listen und rufen mit der
rechten Maustaste den Menlpunkt ,Suche Zug zu Fahrzeug® auf. Win-Digipet springt
sofort zum richtigen Zug und zur richtigen Position des gesuchten Fahrzeuges.

4.2.2.3 Bildung von Ziigen ohne fiihrende Lokomotive

Die Neuerungen dieses Updates machen es erforderlich, dass nun auch Zuge ohne
fuhrende Lokomotive gebildet werden kdnnen. So lassen sich dann beispielsweise zwei
TeilzUge problemlos zu einem verschmelzen.

Die Bildung eines solchen Zuges erfolgt in der Zugzusammenstellung. In der
Waggonliste markieren sie einen freien Wagen und wahlen mit der rechten Maustaste

den Menteintrag ,Neuen Zug mit diesem Waggon bilden®. Die AbbildungAbb. 4.2-2 zeigt

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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ihnen das Resultat einer solchen Zugbildung ohne fuhrende Lokomotive. Das Beispiel
hier zeigt einen Zug, der nur einen Waggon-Datensatz beinhaltet. Hier wird dieser
Waggon automatisch zum fihrenden Fahrzeug des Zuges.

Bei Addition von weiteren Waggon-Datensatzen kdnnen sie auch einen anderen Waggon
als fuhrendes Fahrzeug auswahlen.

Sobald dem Zug eine Lokomotive hinzugefligt wird, wechselt diese zur flhrenden
Lokomotive. Eine entsprechende Meldung des Programms weist sie darauf hin.

Das gilt auch fur den Fall der Vereinigung zweier Teilzlige, wenn sich im heranfahrenden
Teilzug eine Lokomotive befindet.

2ugzusammenstellung
Z

Zugzusammenstellung
ug 2ug
Name. Adresse B 16 Gnerngen g Name | Adresse. 2
64250 % é F_r 3 64250 % -
Container 121 E & Giiterzug 1002 s
|Giiterzug [ 1002 | Dg 53194 Container 121 Dg &2120 1201599
2430 cm 2400 cm 0.0cm
70470 kmt 1002100 kmh 167170 kmh
- - -
Zuglinge LiP gesamt: 2480 cm  VMax: 70/70 kvh Zugléinge Ll gesamt 2400cm  VMax 100100 km/h
Aktuelle Fahitichtung = Aktuelle Fahitichtung *=»
| Kil L]
(Ubergeordnete Epochen Ubergeordnete Zugmatiix {Ubergeardnete Epochen
I~ Epochel I~ EpocheVI ) I~ Epoche | I~ EpocheVl
[~ Epochell rz R O E-Lok ¥ I~ Epochell r»
[~ Epoche il ra I~ Epoche ll r»
‘Wagentyp: Giit - ¥ Epoche v L Wagentyp: A = I” EpochelV k22
ol I EpocheV -7 = Legie = ¥ EpocheV ]
Lange () Extrem lang v Lange (X) Halblang -
Fahizeugauswahi Fahvzeugauswahl
Lokomotiven Waggons Lokomoliven Waggons N
Baureihe Adresse | ID A~ Baureihe Adresse | ID Baureihe Adresse | ID S Baureihe [Adesse [ID___|
80031 2 1 80031 2 1
13302 12 2 Ic 2571 003 13 13302 12 2 Ic2571 1003 13
1011237 1 3 Sauger 49 15 1011237 1 3 Sauger 49 15
44434 3% 4 E2133 001 20 44434 3% 4 €213 1001 20
798 9667 2 5 793 9667 2 5
Dg53212 004 2% Dg 53212 1004 2%
46717 7 0 46717 77 0
Bockkian 20 3t Bockkian 201 3t
2322329 2 10 Listen fitem Rocokian El 2 2322329 2 10 Listen fem Rocokian El 2
1520055 a7 1 Goliath 73 B 1520055 47 1 Goliath 73 3
504005 59 12 v 1234 * 50 4005 59 12 v 1234 *
I~ Nur unbenutzte Fahizeuge anzeigen SchieBen I~ Nur unbenutzte Fahizeuge anzeigen Schiieten

Abb. 4.2-2  Zugbildung ohne fiihrende Lokomotive Abb. 4.2-3 Zugbildung mit fiihrender Lokomotive

4.2.2.4 Anzeigen im Fenster Zugzusammenstellung

FiUr das fuhrende Fahrzeug werden im Fenster der Zugzusammenstellung die Angaben
zum Namen, der Lange und eingestellten Geschwindigkeiten unterstrichen.

Im Fenster der Zugzusammenstellung werden ihnen auch noch die folgenden Angaben
zum gebildeten Zug angezeigt:

e Lange des gesamten Zuges, als Addition der Einzelfahrzeuglangen
e maximale Hoéchstgeschwindigkeiten fur Vor- und Ruckwartsfahrt

e die aktuelle Fahrtrichtung des Zuges, dargestellt mittels eines kleinen grinen
Pfeils

4.2.3 Anzeige des Zugnamens

Der in der Zugzusammenstellung vergebene Zugname lasst sich auf einfache Weise
anzeigen. Nutzen sie hierzu sogenannte Tooltipps. Sie kennen diese Funktionalitat von

Win-Digipet vermutlich schon von den Magnetartikeln oder den intelligenten
Zugnummernfeldern.
Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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D30-1 (26) 120 159-9 (121)

e
& g
W E a =
.- Patimraletts et
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o

2 R\_ G
J;]_]._lo 120 159-9 {121) Zugname: Containei l._l
TR |y e

(
s

Abb. 4.2-4 Anzeige des Zugnamens als Tooltipp

Zur Anzeige des Zugnamens fahren sie mit der Maus auf das Lokbild in der Lokleiste
oder des Lokcontrols. Nach einem kurzen Moment wird ihnen der dazugehorige
Zugname als Tooltipp eingeblendet. Die Abb. 4.2-4 zeigt ihnen die beiden Varianten.
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5. Fahrzeug-Datenbank

5.1 Ergédnzung der Kranvorlagen

Eine der wesentlichen Moglichkeiten der Kran-/Funktionsmodelle-Steuerung in Win-
Digipet 2012 ist die einfache Erweiterbarkeit um neue Krane oder Funktionsmodelle.

Im Anwenderforum wird die jeweils aktuelle Vorlagendatei als Download zur Verfugung
stehen. Diese muss dann lediglich in das Win-Digipet-Verzeichnis kopiert werden.

Die Liste der Krane in Win-Digipet wurde um das Container-Terminal der Firma Heljan
erweitert.

5.2 Hochstgeschwindigkeit in den Geschwindigkeitsprofilen

,Hilfe, meine Lok bewegt sich nicht!”
So, oder ahnlich lauteten in der Vergangenheit viele Anfragen im Anwenderforum oder
der Hotline. In vielen Fallen war eine Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 0 km/h

in der Fahrzeug-Datenbank die Ursache.

Zur Abhilfe wird nun die eingestellte Hochstgeschwindigkeit (Vmax) im Lokcontrol
angezeigt. Dabei wird berucksichtigt, dass fur die jeweilige Fahrtrichtung ein anderer
Wert eingestellt sein kann. Die nachfolgende Grafik Abb. 5.2-2 soll dies verdeutlichen.

5 Gesclwindigheitsprof x|
| ~Messstrecke
1. Lok pendel zwischen A und E (A und E brauchen keine Riickmeldung)
|«-Acs|aBon e G—o|e-Ds|aEs| | 2 BundD miissen solang sein, dass die Lok aus dem Stand die Hochst
indigkeit vor dem Beginn Stiecke C erteichen kann
3.C solte mgichst lang sein fu gute Evgebrisse (HO 2B. 150 cm)
m : 4. Loks it Haltreifen auf fhvenden Achsen solten zur Verbesserung
[Messstecke Weg/Zei = der Kontakterkennung einen Wagen beigestelt bekommen
= 5. Strecken knnen aus mehreren Kontakten bestehen (2 B. 155:156)
[Parsdzstecke = @ 6. VMax andem mit lnker Maustaste auf roter waagerechter Linie
Einstelngen Lokomolive

SteckeAKontakier | 8 @ | 134091509

Strecke B Kontakile): |21:2224 @] 21:22 @@ . , _
Strecke CKontakife): |373839 @] 24 @@ e St ot
s 334 W
Strecke D Kontakife): | 4041 @] 37 @@ = —
Sueckdgkontaktey | 0 @ O @ [ e o
Stieckenlénge Clem: | 155 | 61 - f,/ 120 —
Kurzstrecke fii niediige indigkeit 7 a0 W 80 Ml
80031 (22) EE3 7
8 e - x % Messung bei niedrigen Fahrstufen igen: [V 40 f/. 40 7
s = “al "
Messkurvenform—| - Messumfang 0 0 £
E [ a— Vmax = 70 km/h Vmax = 70 km/h i T s
]| & B -|§] -|§|
Messpunkt 14 Messpunkt 14
Stop oo & 154
top| < > [BAICE m 15-Punkt oo 3]
Messung Bremsk
Stat ] ‘ Verwerfen | [Vor ieder Messung muss die Lok auf & stehen e
L]
& e Geschwindigkeits-
/_ — profil speichern
7. Riickwiits _
[ ‘ SchlieBen
Abb. 5.2-1  Lokcontrol mit Vinax
gleich Null Abb. 5.2-2  Darstellung der maximalen Geschwindigkeit im Lokcontrol

Diese Anzeige funktioniert allerdings nur in der ,groRen” Darstellung der Lokcontrols.
Eine Darstellung innerhalb der ,kleinen® Lokcontrols ist nicht moglich.

Beachten sie bitte, dass innerhalb eines Zuges die maximale Geschwindigkeit durch die
Vmax des langsamsten Fahrzeugs im Zugverband bestimmt wird. Diese Geschwindigkeit
wird im Betrieb mit Win-Digipet auf das Lokcontrol der fihrenden Lokomotive eines

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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Zuges Ubertragen. Die mogliche Hochstgeschwindigkeit kann also geringer sein, als die
fur die Lokomotive in der Fahrzeug-Datenbank eingestellte Vmax.

Das Beispielbild Abb. 5.2-1 soll ihnen mit Hilfe der grafischen
Hochstgeschwindigkeitsanzeige verdeutlichen, dass hier eine Vihax von 0 km/h eingestellt
wurde. Dabei kann es sich um die Lokomotive oder einen der Waggons in einem Zug
handeln. Lesen sie bitte auch im Abschnitt 4.2.2 dieser Abhandlung wie einfach sie
diesen fehlerhaft konfigurierten Datensatz mit Hilfe der Zugzusammenstellung
lokalisieren kdnnen.

Haben sie versehentlich in der Fahrzeug-Datenbank die Hochstgeschwindigkeit eines
Fahrzeugs auf 0 km/h begrenzt, so wird dies beim Stellen einer Fahrstral’e als
Fehlermeldung angezeigt. Sollte das Fenster nur fur einen kurzen Zeitraum sichtbar sein,
konnen sie die Fehlermeldung im Logbuch von Win-Digipet noch einmal lesen.

5.3 Erfassung T4T-Decoder

Die Decoder der Firma Tec4Trains bieten die Moglichkeit Kupplungen an beliebiger
Stelle in einem Zugverband schalten zu lassen. Diese sogenannten TCCS-Decoder
verwenden ein proprietares Protokoll und missen demnach in Win-Digipet als solche
bekannt gemacht werden.

Datei ansicht Optionen _Hife
SEED (X S| M &% S | 10-Nummer

» Komplett

AR
:4//?_4:;

7Z gk

Grunddaten “m Eahrzeug-Decoder t Eahreigenschaften fx1m:'

Funktions-Decoder Funktions-Dekoder-Funktionen

| #titt| Schamodus | Sounddatei
{06 Schaker
f07  Schalter

W Verkniipfen Beschieibung
A Telex hinten

4 Telex vomne

Versteckt

Digital-Adresse:

382 )|
Decodertyp: |DCC (128) 7
Decodertext: | TCSS Decoder

[V Fahrzeug mit T4T-Decoder

Fahrtrichtung, wenn vorhanden

Vorwarts ~
{Richtungswechsel mit Lokdecoder}
isynchronisieren. ..o

Funktion f06

Neue Sonderfunktion I

[106 [ il Telex hinten

Sonderfunktion loschen

1 Fahrzeug-Datenbank | ¢ Win-Digipet Bilder

CorrectioN

v|schater

| I Versteckt

[esoderriion =] [N <5 Goerehoen
ﬁ Eigene Bilder

39342

2

4B cians | -

s e

~I-

| Digital-Adresse

Abb. 5.3-1

4| 4|Datensatz: 11 : Elokomotive Claas (0047) >> Tams Master Control

» M| ID-Ne: 11

Standardfunktionen ON/OFF
von Lok-Control Einstellungen

Speichemn Anzeigen

000:00:54 (00:00:00 2400

Registerkarte Funktions-Decoder mit den Einstellungen fiir T4T-Decoder

Win-Digipet verwaltet die Decoder als Funktionsdecoder in den jeweiligen Fahrzeugen.
Die Einstellungen finden sich somit auf der entsprechenden Registerkarte der Fahrzeug-
Datenbank wieder. Alle weiteren Einstellungen zu den Kupplungsvorgangen werden in
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den Profilen der FahrstralRen geregelt. Die Beschreibung hierzu finden sie in diesem
Dokument in Abschnitt 8.8.

5.3.1 Multitraktion mit T4T

Hier empfehlen wir dies seitens T4T ab Softwareversion 2.3. Des Weiteren sollte man bei
der fuhrenden Lokomotive F5 einschalten (sofern darauf noch die Werkseinstellung
.Bestimmung der zugfihrenden Lokomotive in einer bestehenden Multitraktion® auf diese
Funktion gemappt wurde.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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6. Gleisbild-Editor
6.1 Das Booster-Management im Gleisbild-Editor

6.1.1 Zuordnung der Magnetartikel und Riickmeldekontakte

Im  Gleisbild-Editor ~ kdnnen  alle  Magnetartikel  und
Ruckmeldekontakte den im Hauptprogramm konfigurierten
Boosterkreisen zugeordnet werden (vgl. hierzu Abschnitt 4.1). "
Selbstredend ist allerdings nur die Zuordnung real auf der D esseirers —
Modellbahnanlage existierender Magnetartikel und  |EEEKeEERRZwREE
Rickmeldekontakte sinnvoll. Beim Booster-Management geht es | 352 Boostrabere fbere
ja wie oben erlautert, um die bereichsweise Abschaltung der

Stromzufuhr.

Die Zuordnung der Magnetartikel bzw. Ruckmeldekontakte zu
den im Hauptprogramm angelegten Boosterkreisen wird mit dem
Symbol ,Booster-Zuweisung“ & oder dem entsprechenden

Mendeintrag im Menu ,Erfassung“ gestartet. < 5

Im daraufhin erscheinenden Dialog werden alle bereits im Lschen | _Schieten |

Hauptprogramm von Win-Digipet angelegten Boosterkreise mit '

den vergebenen Namen angezeigt. ADD6.1-1 - Dialogretd Booster
uweisung

Die Loschfunktion in diesem Dialogfeld funktioniert hier analog

zur Rickmeldekontakterfassung, den Ubergang auf ,Keine

Auswahl“ und damit beim Klick in das Gleisbild das Léschen der Boosterzuweisung zu
Ruckmeldekontakten oder Magnetartikeln.

In unserem Beispiel, hier an dieser Stelle, wurden insgesamt drei Boosterbereiche zum
einen fur den Schattenbahnhof, die obere Ebene sowie die Magnetartikel eingerichtet.
Der zusatzlich vorhandene Eintrag ,keine Booster-Zuweisung“ ist standardmafig
vorhanden.

Die folgenden vier Beispielgrafiken sollen die raumliche und funktionale Zuordnung der
Magnetartikel bzw. Ruckmeldekontakte verdeutlichen.

Beispiel 1

Im ersten Fall wurden alle Ruckmeldekontakte, sowie die real vorhandenen Magnet-
artikel des Schattenbahnhofes, dem Boosterbereich ,Booster SBhf* zugeordnet®.

Um einen Magnetartikel oder Ruckmeldekontakt einem Bereich zuzuordnen markieren
sie im Dialogfeld Booster-Zuweisung den gewiunschten Eintrag. Dieser wird
gewohnheitsgemal blau hinterlegt.

Klicken sie nun alle Symbole die sie dem gewahlten Boosterbereich zuordnen mdéchten
einmal an. Alternativ haben sie die Moglichkeit, bei gedruckter linker Maustaste einen
Bereich zu markieren. Dieser wird, solange sie die linke Maustaste gedruckt halten, mit
einem roten Rahmen markiert.

Schnell werden sie feststellen, dass beim Klicken eines Gleissymbols alle Symbole mit
gleicher Ruckmeldenummer markiert werden. Somit mussen sie nicht jedes Gleissymbol
einzeln anklicken, hier gentgt es ein Symbol des jeweiligen Rickmeldekontaktes zu
markieren.

Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
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Alle Symbole, die sie auf eine der beiden Weisen markiert haben, werden als Ergebnis
mit einem blauen durchkreuzten Rahmen versehen und kennzeichnen so die erfolgte
Zuordnung zu einem Boosterbereich. Jedes Symbol kann maximal einem Boosterbereich

zugeordnet werden.

Beispiel 2

X G | AEO] S 20om 200 - LTI Hen NG MEN Q@ 9| R voeamzper (i 25 @ C
: Schattenbahnho
|
i |
= ooster-Zuweis . =
B ID_[ Bezeich _
L)
T 003 BoomerHapmaniet Al
ale oo E@ -
N
B’ V.4 N
mil i El [
4 oo = |
o .
:: :‘i Sou < [k &l
L) N _ = Ldschen SchiieBen
Ny 6122 == = e :%::
A\ .
EE 2 e ] ]
9 === e
| © hai12011 Burghausen
Abb. 6.1-2  Zuweisung von Boosterbereichen (Beispiel 1)

Das folgende Beispiel zeigt die Zuordnung der Ruckmeldekontakte zum Boosterbereich
.Booster obere Ebene“. In der Grafik lasst sich erkennen, dass nicht rickgemeldete

Symbole (z.B. Tunnelsymbole) nicht zugeordnet worden sind.

Den nicht zugeordneten Bereich auf der rechten vertikalen Seite werden wir im vierten

Beispiel noch einmal betrachten.

WX S | A®OE] S| zoom 20:20 -

| Schattenbahnho |
%- - 1 ) o
o 10 =
o ot ] ] s o
o =t =
| e o el e e e ] | oot
o ot e e o | |
N /51 F\\
N 10 g ) 7 fee | N2 &
D[ Beei ]
Keine Booster-Zuweisung "
0001 Booster SBhf
0002 Booster obere Ebene
- 0003 Booster [ |
EIA o
| im ]
| T ]
|| = [
- I -
|| | | |
Ea < v @
: Lschen Schliefien ] b 1
| 132 y
| : A
[ =
inz Battermann| () 13112011 | | I
Abb. 6.1-3  Zuweisung von Boosterbereichen (Beispiel 2)
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Abb. 6.1-4  Zuweisung von Boosterbereichen (Beispiel 3)
Beispiel 3

In diesem Beispiel wurden nunmehr die auf der Modellbahnanlage real vorhandenen
Magnetartikel einem Boosterbereich zugeordnet. In einem exklusiven Boosterkreis fur
Magnetartikel wird es sehr selten zu einem Kurzschluss kommen. Somit erhalt man die
Gewabhrleistung, dass alle Schaltvorgange zuverlassig ausgefihrt werden kénnen.

Beispiel 4

éﬂ\X\év\ﬁﬁc\erm 050 - ® OB 415 Eles MG MEET O G M | R ooz i iy (@ LD_I:
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:ﬁ 1 ] oo | o el ]
P e el e S =
s e i gl ol : ] ] ‘ ——
e e ] | s s s S e
B |
7!’[ 2u den| = W
=
}I}
| b= 5 5] %
FE x | | i
| N I
fm .
sl - Gl
4 00 ™ ol ]
T | I : |-
Sound an: }? il IE < 2 0 I h bk
ound an/aus| 5 gy o | [ [alkirche 0069 Gtoc
N g | o) =] = | |
x| 5 s s s Hicx | o] safemcamd G111
e e 58] 5] 8 e et » 4] | e /
s} o 1 2 e | |
4] e o i
an| (0 hafr 2o || rgh [

Abb. 6.1-5  Zuweisung von Boosterbereichen (Beispiel 4)

Im letzten Beispiel werden die Symbole dargestellt, die keinem Boosterbereich
zugeordnet worden sind. Zu Beginn der Zuweisungen zu Bereichen, werden bei Auswahl
des Eintrages ,Keine Booster Zuweisung®, alle Symbole blau markiert sein. Spater
kénnen sie an dieser Stelle auch ,vergessene” Bereiche schnell lokalisieren bzw. schon
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zugewiesene Bereiche wieder zurlicksetzen.
6.1.2 Priiffunktion im Gleisbild-Editor

6.1.2.1 Vorhandene Zuordnungen nach Léschen eines Boosters

Uber die Priffunktion im Gleisbild-Editor I&sst sich die Zuordnung von Magnetartikeln
und Ruckmeldekontakten zu nicht mehr vorhandenen Boostern wieder aufheben. Die
entsprechende Schaltflache findet sich Uber den Aufruf des roten Ausrufezeichens.

6.1.2.2 Sprungmarken

Ebenfalls gefunden werden unvollstandig angelegte Sprungmarken. Die Nummer der
Sprungmarke wird angezeigt und der Sprungmarken-Editor springt automatisch den zu
korrigierenden Eintrag an.

Gleisbild priifen

P Typ Meldwg | lgnoeren |
(3123 | Fehler | Spangmake 23 fehlehaftodetungddgd | |
Qoo Fehler  Sounddatei fur Taster an (014,021) exastiert recht (mek )

€ 038024  Fehler  Sounddster fur Taster an (035.024) exastert rucht (mehe)

€ 051,005 Fehler  BoosterdD 4 fur Symbol an (051,005) existiert rcht (mehe)

O O O O O O O O T T

Q‘Foﬂu [~ lgnorierte Meld . Akbusk | Qluckml SchieBien

Zuccdrungen 2u geloschten Boostem entfemen I

Abb. 6.1-6  Ergebnisse der Priiffunktion im Gleisbild-Editor
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7. FahrstraBen-Editor

Wie schon weiter oben in dieser Abhandlung erlautert, werden die wesentlichen
Grundsatze zur automatischen Zugzusammenstellung im Fahrstral3en-Editor geschaffen.
Im Wesentlichen bedeutet dies das Anlegen spezieller Zugtrennungs- und
Kupplungsfahrstrallen.

Bitte beachten sie, dass die Zugtrennungs- und Zugkupplungs-
Fahrstralen nur manuell oder halbautomatisch aufgezeichnet
werden konnen.

Die Trennungs- und Kupplungssituationen sind in der Regel so
speziell, dass sich dafir keine sinnvolle automatische
Aufzeichnung realisieren lasst. Bitte machen sie sich im
Handbuch zu Win-Digipet 2012 Premium Edition in den
Abschnitten 8.5.7 und 8.5.8 (Seite 291 ff.) noch einmal mit der
Handlungsweise zur manuellen bzw. halbautomatischen
Aufzeichnung von Fahrstral’en vertraut.

7.1 Einfiihrung des Expertenmodus im FahrstraRen-Editor

Aus anderen Programmteilen von Win-Digipet schon bestens bekannt, findet sich der
Expertenmodus nun auch im Fahrstral3en-Editor wieder. Sie konnen ihn im Optionsmenu
dieses Programmteils aktivieren. Der Expertenmodus wurde hier eingefihrt, da der
uberwiegende Teil der Anwender bei der Erstellung von Fahrstral3en die Vorzige des
Fahrstrallen-Assistenten zu schatzen gelernt haben. Die manuelle bzw.
halbautomatische Aufzeichnung wird nur noch selten oder gar nicht genutzt. Fur die
weiter unten in diesem Abschnitt beschriebenen Spezialfahrstrallen ist es aber
unabdingbar sich genau hiermit wieder zu befassen.

Nach der Aktivierung stehen ihnen in der Symbolleiste des Fahrstrallen-Editor zwei neue
Symbole ¥ zur Verfigung. Mit ihnen lassen sich die genannten speziellen
Fahrstrallen anlegen. Auch im MenU finden sich die entsprechenden Eintrage hierzu
wieder. Des Weiteren stehen in den Fahrstrallen zwei neue Registerkarten (Kuppel- bzw.
Trennungsoptionen) zur Verfligung, die allerdings nur bei einer Fahrstral’e des
entsprechenden Typs aktiviert sind. Bei Auswahl einer ,gewohnlichen® Fahrstrale lassen
sich auf diesen Karten keine Eintrage vornehmen.

7.2 ZugtrennungsfahrstralRen

Eine Zugtrennungsfahrstralle bewirkt, dass ein Teil eines Zuges auf einem
Zugnummernfeld verbleibt und ein Teil auf ein anderes Zugnummernfeld weiterfahrt.
Sozusagen werden aus bislang einem Zug, nun zwei Zuge.

Im Dialog ,Stellen und Fahren® werden Zugtrennungsfahrstrallen fett geschrieben
markiert.

Im Fahrstralen-Editor erfolgt mit den Zugtrennungsfahrstral3en lediglich die logische
Trennung der Zuge. Die physikalische Trennung erfolgt dann mit Hilfe von Entkupplungs-
Gleisen, automatischen Kupplungen oder auch durch manuelles Entkuppeln. Hierzu sind
im Nachgang Profile fir die Zugtrennungsfahrstral’en zu erstellen.
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Nach dem Anlegen der ZugtrennungsfahrstraRe durch Klicken auf das Symbol ¥  der
manuellen Aufzeichnung und dem Speichern, sehen sie bereits einen Unterschied zu
einer ,normalen” FahrstralBe. Der Eintrag einer Zugtrennungsfahrstralle wird in der

FahrstralRenliste des Fahrstralen

-Editors zur besseren Unterscheidung grun markiert.

Nun steht ihnen auch die Registerkarte mit den Trennungsoptionen zur Verfligung.

Es wird zwischen den folgenden Trennungstypen unterschieden:

. Lokwechsel

e Vorspann beenden

° Nachschub beenden

e Waggons abkuppeln

e  Zugteilung

e  Zugaufldsung

die Lokomotive(n) wird vom Zug abgekuppelt und
weggefahren

eine oder mehrere Lokomotive(n) werden am Anfang
des Zuges abgekuppelt

eine oder mehrere Lokomotive(n) werden am Ende
des Zuges abgekuppelt

von einem Zug werden Waggon(s) abgekuppelt und
bleiben stehen.

ein Zug soll getrennt werden (z.B. Triebwagen A fahrt
weiter nach Ziel 1 und Triebwagen B nach Ziel 2,
quasi Flugelztge).

der Zug wird aufgeldst.

Auf der Registerkarte mit den Trennungsoptionen legen sie mit Hilfe von Listenfeldern

die folgenden Parameter fest:

B FahrstraBen-Editor @
Eahrstraflen  Optionen
GDFMMESE DX B0 &« & ¢/22 ¢ HA
|‘D7 }:%41'90";3 IB\e'sc;IZe“S:;n\fg ST d’\a}lﬂ‘ N Matrix Optionen Start/Brems/Ziel };g
. 1154> sig rechts>Esig A Burgha | Rk =
82 [154,090 Asia N2 Sbhf rechts>Asia P6 Sbhf i i StetBedingungen Efejaaben Eolgeschalngen | 19
88 [154>104 Asia N2 Sbhf rechtssZsig A7 SBhf 1] & 2uglange/-name Trennungsoptionen }gg
" |43 156073 Asig N4 Sbhf rechts>Esig A Burgha | i Trenne Zug 186
|84 1565090 Asig N4 Sbhf rechts>Asig P6 Sbhf li] &' - 191
015104 Asig N4 Sbhi rechts>ZsigR7Sbni (s | |nechdewdem =] [iten =] [Lokomoiive v
4 176>191 Bk 100 Paradestrecke>Bk 11 Abzw| i - . -
5 [131 5073 BK 11 Abzw OsbEsig A Burghausell e Im Fahrtrichtung/gezahlt vom Zuganfang aus L]
111 |x 079>086 Esig A Sbhf links>Asig N1 Sbhf rect i . .
12 |x 079105 Esig A Sbhf links>Asig N6 Sbhf rect| Typ der Zugtrennung/Regel fur Namensgebung der Zugteile:
|10 [x 079>108 Esig A Sbhf links>Asig N5 Sbhf led[ L) (] =
115 |x153>068 Esig F Sbhf rechts>Asig P3 Sbhf linl N‘ﬁ‘
|14 [x153>085 EsigFSbhfrech)AsigPZSWH[lﬁ‘
16 |x153>112 Esig F Sbhf rechts>Asig P4 Sbhf linl| i
1§ 1 Bk 10 bzw. Iﬁ‘:‘
= T Welcher Zugteil soll nach der Trennung wegfahren?
ilter e n
Zugteil in Fahrtrichtung (Zuganfan: v
IID-Texl L] |beginnl mit L] Text | 2] | 2 Re - _]
Abb. 7.2-1  Registerkarte Trennungsoptionen
Trenne Zug

e Wo wird der Zug getrennt

Durch Kombination der

Listenfelder

nach der/dem v

m ﬁ Lokomotive v

|asst S|Ch dle Trennung an nahezu IinFahlllichlung/gezéhItvomZuganfangaus L]
beliebiger Position des Zuges
vornehmen. Abb. 7.2-2  Trennungsposition mit Z&hler
In das mittlere Listenfeld (1.ten) kann
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alternativ zur Auswabhlliste auch ein Zahler aus dem Gleisbild platziert werden (vgl.
Abb. 7.2-2).

e Festlegung welcher der beiden Zugteile wegfahrt
An dieser Stelle Iasst sich definieren, ob es um den vorderen oder hinteren Zugteil
aus der Fahrtrichtung gesehen, handeln soll.

e Art der Zugtrennung
Mit der Auswahl in diesem Listenfeld lassen sich die oben genannten
verschiedenen Typen der Zugtrennung unabhangig von der Trennungsposition
realisieren. Hier werden die Namensvergabe und Einstellungen der Matrix nach
der Trennung geregelt. Die Regeln fur die Zugtrennungstypen, sowie fur die
Namensvergabe, sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst dargestellt.
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Update-Information 12.2 Seite 27



o SRR

WP
e

stehenbleibender vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nein
Zugteil
wegfahrender Zugteil vom flihrenden vom flihrenden ja
Fahrzeug Fahrzeug
vorderer Zugteil vom flihrenden vom flihrenden ja
Fahrzeug Fahrzeug
hinterer Zugteil vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nein
vorderer Zugteil vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug ja
hinterer Zugteil vom fiihrenden vom fiihrenden nein
Fahrzeug Fahrzeug
stehenbleibender vom fiihrenden vom filhrenden ja
Zugteil Fahrzeug Fahrzeug
wegfahrender Zugteil | vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nein
stehenbleibender vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nein
Zugteil +A (9.Stelle)
wegfahrender Zugteil | vom bisherigen Zug + | vom bisherigen Zug nein
B (9.Stelle)
stehenbleibender vom fiihrenden vom fiihrenden ja
Zugteil Fahrzeug Fahrzeug
wegfahrender Zugteil vom flihrenden vom flihrenden ja
Fahrzeug Fahrzeug
stehenbleibender gemaR FS-Editor3 vom bisherigen Zug nen
Zugteil
wegfahrender Zugteil vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nen
stehenbleibender vom bisherigen Zug vom bisherigen Zug nein
Zugteil
wegfahrender Zugteil geman FS-Editor vom bisherigen Zug nein
stehenbleibender gemaf FS-Editor vom bisherigen Zug nein
Zugteil
wegfahrender Zugteil geman FS-Editor vom bisherigen Zug nein

Bei der Namensvergabe durch den FahrstralBen-Editor bekommt jeder Zug, der die
Fahrstrale nutzt, den hier eingestellten Namen. Fur mehr Flexibilitat bei der Vergabe

3 FS-Editor = Fahrstraien-Editor
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individueller Zugnamen, lasst sich im Profil-Editor das neu geschaffene
,<Zugprofil“ einsetzen. Die Beschreibung dieses Features findet sich in Abschnitt 8 dieser
Dokumentation.

7.3 ZugkupplungsfahrstraBen

Eine Zugkupplungsfahrstralle hat den Effekt, dass ein Zug bzw. eine Lokomotive mit
einem bereits bestehenden Zug zusammengefigt wird. Sozusagen werden zwei Zuge zu
einem Zug vereinigt.

Im Fahrstralen-Editor erfolgt mit den Zugkupplungsfahrstrallen die logische
Verknupfung der Zuge. Es versteht sich unzweifelhaft von selbst, dass auch die
Zugkupplungs- genau wie die Zugtrennungsfahrstrallen mit Profilen gefahren werden
mussen.

Im Dialog ,Stellen und Fahren“ werden Zugkupplungsfahrstralen fett geschrieben
markiert.

Nach dem Anlegen der Zugkupplungsfahrstrale durch Klicken auf das Symbol *  der
manuellen Aufzeichnung und dem Speichern sehen sie einen Unterschied zu einer
,hormalen“ Fahrstralle. Der Eintrag einer Zugkupplungsfahrstrale wird in der
FahrstralBenliste des Fahrstralien-Editors zur besseren Unterscheidung gelb markiert.
Nun steht ihnen auch die Registerkarte mit den Kuppeloptionen zur Verfligung.

m Fahrstrafien-Editor @
FahrstraBen  Optionen
G DFMMESES X @0 e« 3§22 A

ID__ [ID-Text |Beschreibung | 4] Matrix Optionen Start/Brems/Ziel  |[176
105 [138>104 Zsig R8 Sbhf rechts>Zsig A7 Sbht 1|18 e T e — 177
106 (105138 [ ssig NB Sbhf rechts>Zsig RS Sbh ] i et o o 9en - g0
107 |053>130 [Hs22 Burghausen>asig N4 Burghat| i Zuglange/-name Spelopinnen L
o8 [105>119 Rangier | Asig NB Sbhf rechts>Zsig 57 Sbhf i i Typ der Zugkupplung/Regel fur Namensgebung des Zuges: 186
103 (119105 |Zsig 57 Sbhf links>Asig N6 Sbhf rec| u [Neue Lok ankuppeln ~| 191
—_[170 [x 079>108 [Esig A Sbhf links>Asig N5 Sbhf rect] i
111 [x 079086 |Esig A Sbhf links>Asig N1 Sbhf rect| o' Vorspann ankuppeln
|12 [x 079105 |Esig & Sbhf links>Asig N6 Sbhf rect| i Nachschub ankuppeln
113 [138>104 |Zsig R8 Sbhf rechts>Zsig R7 Sbhf || i ‘waggons ankuppeln
|14 [%153:085 [Esig F Sbh rechts>Asig P2 Sbhf linl| i SaEieoh hang
115 |x153>068 |Esig F Sbhf rechts>Asig P3 Sbhf linl] i 2
|11 [x 153112 [Esig F Sbhf rechts>Asig P4 Sbhf linl] i
" [117 [002>101 Signal |Esig F Burghausen>sig P2 Burgha| i
118 1765191 {Bk 100 Paradestrecke>Bk 11 Abzw 1
p[120 [191>176 [BK 11 Abzw Ost>Bk 100 Paradestre| "
S
Filter
[ID-Text v||beginntmit | Text | ﬁl

Abb. 7.3-1  Registerkarte Kuppeloptionen

Ahnlich wie schon bei den ZugtrennungsfahrstraBen, werden verschiedene
Zugkupplungstypen angeboten. Auch hier geht es erneut um die Namensvergabe und
die Matrix des neuen Zuges.

e Neue Lok ankuppeln eine Lok wird an einen bestehenden Zug angekuppelt

e Vorspannlok ankuppeln eine Lok wird als Vorspannlok an einen bestehenden
Zug angekuppelt
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e Nachschublok ankuppeln eine Lok wird als Schiebelok an einen bestehenden
Zug angekuppelt

e Waggons ankuppeln entweder werden die Waggons von einer Lok
gebracht, oder der Zug rangiert an abgestellte
Waggons heran. Die Unterscheidung nimmt Win-
Digipet in Abhangigkeit, ob sich am Zielzug eine Lok

befindet, automatisch vor.

e  Zugzusammenflhrung kann nur ausgefuhrt werden, wenn als Ergebnis einer
Zugteilung zwei Zuge mit identischen Namen erganzt
durch die Buchstaben A und B an der 9. Stelle des

Zugnamens bestehen.

e Manuell mit dieser Auswahl kann eine beliebige Logik

zusammengestellt werden.

Die Regeln fur die Zugkupplungstypen, sowie fur die Namensvergabe, sind in der
folgenden Tabelle zusammengefasst dargestelit:

Name Matrix Fuhrendes Fahrzeug Nur stellbar wenn
Neue Lok ankuppeln Von am Ziel Von am Ziel Von heranfahrenden
stehenden Zugteil stehenden Zugteil Zugteil
Vorspann ankuppeln Von am Ziel Von am Ziel Von am Ziel Stehender Zugteil
stehenden Zugteil stehenden Zugteil stehenden Zugteil beinhaltet Lok
Nachschub ankuppeln Von am Ziel Von am Ziel Von am Ziel Stehender Zugteil
stehenden Zugteil stehenden Zugteil stehenden Zugteil beinhaltet Lok
Waggons ankuppeln Von am Ziel Von am Ziel Von am Ziel
stehenden Zugteil, stehenden Zugteil, stehenden Zugteil,
wenn darin eine Lok wenn darin eine Lok wenn darin eine Lok
ist (Rangierlok bringt | ist (Rangierlok bringt | ist (Rangierlok bringt
weitere Waggons) weitere Waggons) weitere Waggons)
Vom ankommenden Vom ankommenden Vom ankommenden
Zugteil, wenn am Ziel | Zugteil, wenn am Ziel | Zugteil, wenn am Ziel
keine Lok ist (Zug keine Lok ist (Zug keine Lok ist (Zug
rangiert an weitere rangiert an weitere rangiert an weitere
Waggons heran) Waggons heran) Waggons heran)
Zugzusammenfiihrun Von am Ziel Von am Ziel Von am Ziel Wenn
g stehenden Zugteil stehenden Zugteil stehenden Zugteil Teilungsergebnis
(minus 9. Zeichen) einer Trennungs-FS
(gleicher Name +A/B)
Manuell Auswahlbox im FS Auswahlbox im FS Auswahlbox im FS Wenn bei fihrend

Editor:

Von stehendem
Zugteil
Vom heranfahrenden
Zugteil
manuell

Editor:

Von stehendem
Zugteil
Vom heranfahrenden
Zugteil

Editor:

Von stehendem
Zugteil
Vom heranfahrenden
Zugteil

steht ,vom stehenden
Zugteil* nur stellbar
wenn eine Lok
vorhanden ist
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7.4 Zahlerwert ersetzen

Haben sie beispielsweise in eine Folgeschaltung zu einer Fahrstralle einen Zahler gezogen, so
besteht nun die Moglichkeit durch nochmaliges Hereinziehen eines zweiten Zahlers in die gleiche
Folgeschaltung den Zahler zu ersetzen, oder aber den Wert des zuerst eingefiigten Zahlers mit
dem Wert des zweiten Zahlers Ubertragen zu lassen. Im Folgeschaltungsfeld wird diese Funktion

durch ein ,=Z" angezeigt.

Bei Mouse-Over Uber das Feld mit der eingetragenen Folgeschaltung werden im Gleisbild beide
Zahler angezeigt, davon der als zweiter eingefligte Zahler mit einem gestrichelten Rahmen. Die
nachfolgende Abbildung Abb. 7.4-1 zeigt eine Folgeschaltung einer FahrstraBe mit der

Substitution eines Zahlerwertes.

ium Edition - [Gleisbild (5Z x 30)]

¥4 FahrstraBen-Edito

=/

fa s | © | %0 4 | Zoom 20520y Fabvstraben Optionen

jeun Zmg g [P0 D FMMES X @0« & 220
ID__|ID-Text Be_schleibung _ [ ‘l Zuglange/-name Trennungsoptionen 176 -
e U e Y R S
053130 Hs22 BughauservAsig N4 Bughai/i ~ StelBedingungen oo Eolaeschanmaeoll] 152
105>119 Rangier Asig N6 Sbhf rechts>Zsig S7 Sbhf lil i Folgeschaltungen 186
119>105 Zsig 57 Sbht links>Asig N6 Sbh red| & K1-5 K6-10 | K11-15 191
x 079108 Esig A Sbhf links>Asig N5 Sbhf rect i
% 079>086 Esig A Sbhf links>Asig N1 Sbhf rect| i 176 I F E r [_ r [— —
% 079>105 Esig A Sbhf links>Asig N6 Sbhf rect| i
20 159-9(121 138104 Zsig A8 Sbh rechts>Zsig A7 Sbhf || ke 176 ¥ B r [_ r [_
2 = % 153085 Esig F Sbhf rechts>Asig P2 Sbhf linl| &
= : o % 153>068 Esig F Sbhf rechts>Asig P3 Sbhf linl| i Ju ,_ r [— N [—
& %153>112 Esig F Sbhf rechts>Asig P4 Sbhf linl|
) 5 002>101 Signal Esig F Burghausen>sig P2 Burgha| i Ju l_. = [_ r [_
o . Bk 100 Paradestrecke>Bk 11 Abzw, ()
E Sooomomossoooomeoes HN 120 [191>176 |BK 11 Abzw Ost>Bk 100 Paradestre| i 1 = [— 1 S [— [—
i Stop| < > g m s
| <= Filter
P = [1D-Text | |beginntmit v |Text | ﬁl
= -~ u den Heimatgleisen ';3 “Mutti ruft .. d
Bhf
ol m Wollen Sie den bisher zu schaltenden Zahler ersetzen oder
wollen Sie den neuen Zahler nutzen um dessen Wert
agA 80 m ! bei Schaltung in den bisherigen Zahler zu ubertragen?

Paradestrecke

Container

Abb. 7.4-1  Substitution eines Z&hlerwertes in einer Folgeschaltung

Das Ubertragen beziehungsweise Ersetzen eines Zahlerwertes funktioniert selbst-
verstandlich auch im Profil-Editor, im Stellwerkswarter, im Fahrplan-Editor sowie im
Zugfahrten-Automatik-Editor in gleicher Weise.
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8. Profil-Editor

8.1 Darstellung der Profile

Profile, die Zugtrennungsfahrstralen betreffen, werden analog zur Darstellung im
Fahrstralen-Editor in der Profilliste grin markiert. Dem entsprechend erfolgt fur die
Zugkupplungsfahrstralienprofile eine gelbe Markierung.

8.2 Zugprofile

Neben den lokspezifischen und den sogenannten IDO-Profilen kdnnen jetzt sogenannte
Zugprofile erfasst werden. Bei dieser Profilart konnen einzelne Zige oder auch Gruppen
von Zugen erfasst werden. Die Auswahl erfolgt Gber den Zugnamen, welchen sie in der
Zugzusammenstellung vergeben haben.

5 profil-Editor

Profile  Optionen
@D ®E & T[T N | 60asigP2Soht links>Esig F Burghausen
PN | Profi-Text Zugname. || FatustraBe: ha| fvpeeen
[085>002 + Container A | [Container [ -
1D |1-3]Profil Text [Lok/Zug _|Fahistiae [Zeit__[Matix | b s oliioseban s
[ [23 |1 |105138+LokD 0 |LokiD0 | 105138 Lokomotiv-Typ | Wagen-Typ
(|24 |1 [130:086+LokiD 0 [LokID O |130>088 Schlepptender | IC/ACE
2% |1 [122>130+64250 (64250 122130 TenderDampt | IC Wendezug
[ |26 |3 [119>105+134091 1340315 |119>105 E-Lok Interregio
|27 |1 |002>101 Mite + Lol|LokiDO__ | 0025101 Mite Dieselok IR Wendezug
[ |28 |2 |002>092+212212(2122125 | 0025092 Dampf-Triebw.  Regionalbshn
[ |23 |2 |103053+LokiD0|LokDO | 103053 Diesel-Triebw.  RB Wendezug
[ |30 |1 |++002092+1200(1200013 | 002092 ElekiroTriebw. $-8ahn
[ |33 |1 |++032:002+5040(504005 | 032002 DampfRangier. Giter
(34 |1 |032-002+ 648259/6482590 | 032,002 DiesetRangier.  Zubringer
({3 |1 [+108073+1123(1123108 | 1085073 EASET N
[ [38 |1 |++1085073+ 19401340315 | 1085073 Lange ) Epochen
[ |33 |1 [++032002+1123[1123108 | 032,002 Einzelfshrzeug | Epochel
40 |1 | ++032002+134 01940915 | 032002 Extemkuz | Epochell
[ |41 |2 |130>086+LokiD 0 [LokiDO | 1305066 Sehr kurz Epoche lll
[ |42 |1 |053130+LokiD0|LokDO | 053130 Kurz | EpochelV
(|43 |3 |1015092 + 406 084|406 0844 | 1015092 Mitel | EpocheV
[[a4 |1 |+iph032>153+ 2122122125 | 032153 00.00C Hakisn ERehent
{45 |2 [+iph0sn1534 21212122125 |09>153 00:00C Lang 17
|46 |3 [+ph032>163+ 2122122125 | 092153 00:00C Ei':“';‘“‘ ; ;;
[ |47 |2 (1015092 +LokiD O |LokiD O |1015092 Masslan =
48 |2 |095>092+LokiDO|LokiDO | 0965092
mE 1115018 Alle
LP 1 Matix-Test
51
Fiter I~ Minimale Zuglange LiP: [~ 0 cm
[Fahisiate  ~] [< ~| Text: | gl [~ Maximale Zuglange LiP: [ 0 em
Lokomative: | Fahistiafe: [ |
Abb. 8.2-1  Darstellung eines Zugprofils mit der Registerkarte Matrix

Um ein Zugprofil anzulegen, erzeugen sie wie gewohnt im Profil-Editor ein neues Profil
fur eine Fahrstralle. Bei der Auswahl der Lokomotive wahlen sie die Schaltflache
LZugprofil aus. In den Feldern kénnen sie nun einen Teil oder auch den gesamten
Zugnamen, fur den das Zugprofil gelten soll, eintragen. Bei Angabe eines Teilnamens ist
wie in vielen anderen Programmteilen die Auswahl von Kriterien (z.B. ,beginnt mit®)

moglich. Die Einstellungen eines Zugprofils, das z.B. mit den Einstellungen
ugnanme. .. ﬂ
|bzeginnt mit j|IE

erzeugt wurde, wird sich in der zugehdrigen Fahrstral’e auf alle Zuge
die mit ,IC* im Zugnamen beginnen (z.B. IC 2375, IC 8615, ICE 1090), auswirken.

Neben den Kontaktereignissen lasst sich auf der Registerkarte ,Matrix“ die Wirkung des
Zugprofils auf die Ziuge durch weitere Einschrankungen spezifizieren. Auch kénnen sie
an dieser Stelle die Mindest- und Maximallange der Zuge fur welche dieses Profil
Gultigkeit hat, eingeben. Diese Funktion bietet dann die Madglichkeiten Zige mit
kategorisiertem Zugnamen (z.B. IC) bei unterschiedlichen Langen mit anderen
Profileintragen zu fahren.
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8.3 Abarbeitung eines Ereignisses bei freiem Kontakt

Ab sofort bietet ihnen Win-Digipet die Moglichkeit Kontaktereignisse in den Profilen
auszufuhren auch wenn diese als ,frei“ gemeldet werden.

Im Gegensatz zu den Folgeschaltungen oder Teilstreckenfreigaben in Fahrstral3en, bei
denen ein Kontakt als ,wieder frei“ (d.h. er musste vorher besetzt sein) behandelt wird,
muss an dieser Stellte von einer echten Freimeldung gesprochen werden. Sie sollten
also bei Einsatz dieser Funktion gegebenenfalls darauf achten, dass in
vorangegangenen Profilzeilen bereits Ereignisse an besetzten Kontakten abgearbeitet
wurden.

Beispielsweise konnte diese Funktion innerhalb einer Zugkupplungsfahrstral’e genutzt
werden, indem man die vor den Zug fahrende Lok noch x cm auf das
Zielzugnummernfeld fahren lasst, wenn der letzte Kontakt vor dem Ziel frei geworden ist.

Da bei Einsatz von intelligenten Zugnummernfeldern die Position der abgestellten Wagen
sowie die Lange der ankuppelnden Lok bekannt sind, lassen sich hier als Beispiel
realistische Kuppelvorgange erzeugen, ohne die Wagen nach dem Ankuppeln noch weit
uber das Gleis zu schieben.

8.4 Neuer Profilzeilentyp ,MSG*

Bislang war die Notwendigkeit ein Profil so lange anzuhalten bis eine Bestatigung durch
den Anwender erfolgt ist nicht unbedingt notwendig. Die automatische Zug-
zusammenstellung, mit der Moglichkeit Zuge auch manuell zu trennen, erfordert aber
genau eine solche Option. Schlussfolgernd wurde ein neuer Profilzeilentyp
,MSG" (englisch: Message) geschaffen.

Die Einbindung einer MSG-Zeile in ein Profil bewirkt, das der Ablauf des Profils
angehalten wird und dem Anwender eine Aufgabenliste mit der im Profil hinterlegten
Nachricht zur Bestatigung eingeblendet wird.

Nach Bestatigung dieser Benachrichtigung wird die Abarbeitung des Profils fortgesetzt.
Im folgenden Beispiel wurde ein Profil erzeugt, das auf die Bestatigung des manuellen
Abkuppelns durch den Anwender ,wartet” (vgl. Abb. 8.4-1).

Beachten sie bitte bei der Anwendung der MSG Zeilen in einem Profil, dass die

# - (x|
Profile  Optionen
& D @& & T [T | 1185k 100 Paradestrecke=Bk 11 Abzw Ost
PN | ProfitTest Zugname... || Fahrstiabe: Fal| [Tz Matiix
[176>131 +~ [t =~ [ [+ Kontakt-Ereignisse [«]
1D [1:3]Profil Text Lok/Zug | Fahistrale Zeit__|Matiix «| |0176>01.0/V000]+00]/IDOJ051 +1 511|101 0
|46 |3 |+/p032>153+ 2122122125 | 092153 00.00.C| 0176>00.0MSGlAchtung! Bitte Lok an K[|
|2 1 /092153 +LokiD 0 |LokiDO | 092>153 0176>03.0[V020]+00]|IDO]||||I¥0/1 00|
| IS 2 |092>153 + LokID 0 |LokID O 092>153 0191>=00.0[STOP|+00|[1IDO]|III/I|
|48 |2 [0965092+LokiD O |LokiDO | 096082
|22 |1 [1015092+ 212212(2122125 | 101082
|43 |3 [101>092+ 406 084{406 084-4 | 101092
|47 |2 [1015092+LokiD 0 [LokiDO__ | 1015082
" [17 |1 [103053+LokiD 0 [LokiDO__| 103053
|23 |2 [103053+LokiD 0|LokiDO__ | 103053
T [18 |1 [103122+LokiD O [LokiDO_ | 105122
" [28 |1 [105:138+LokiD 0 |LokiDO__|105>138
|37 1 [++108073+1123[1123108_[108>073
|38 |1 [++1085073+1340[1340315 [108>073
T [15 |1 [108073+504005(50 4005 | 1085073
|43 |2 [111>018+LokiD 0 |LokiDO__| 1115018
" |11 [1 [++112>002+LokiD|LokiDO | 1125002
|26 |3 [119:105+194091(1340315 | 119105
|5 [1 [122130+64250 (64250 | 122>130
|24 |1 [1305066+LokiD 0 [LokiDO | 1305066
" |41 |2 [1305066+LokiD 0 [LokiDO | 1305066
P[5t 1 1781914 Ir | 1765191
Filter
[Faistiate — ~] [= ~| Text |
Lokomot Fahistiabe: p ; i
ook | il L5 Abb. 8.4-1  Profil mit Nachrichtenzeile
Win-Digipet 2012 Premium Edition April 2013
Update-Information 12.2 Seite 33



g

WP
e

Lokomotive steht. Anderenfalls wird die Lok sofort angehalten.

Die im Internet bereitgestellten Applikationen fur mobile Gerate werden groftenteils
weiterentwickelt, so dass auch dort die Aufgabenliste bestatigt werden kann.

In Abb. 8.4-2 ist das Ergebnis der Profilzeile vom Typ ,MSG* dargestellt.

Paradestrecke
“_ D

120 159.9 == = =

o Gl1
Bergstrecke o o G| 2
) (7]  zahider Reismjaumhausen

Cecy Container |

1201539 Achtung! Bitte Lok an K176 manuell ...

Abb. 8.4-2  Aufgabenliste erzeugt aus einem Profil

8.5 Anderung des Zugnamens in einem Profil

Weiter oben im Kapitel 7 zum FahrstralRen-Editor wurde schon auf die groRere Flexibilitat
in Bezug auf das Umbenennen von Zigen im Profil-Editor hingewiesen. Die
angesprochene Funktion findet sich auf der Matrix-Karte wieder.

Profile  Optionen

& D& E & T (TP | 1188k 100 Paradestrecke=Bk 11 Abzw Ost

PNr._ | Profil Test: - 2Ugname.. . am Kontakt: [0191 & (% [0.000 [«D] Kontaktereignisse | Matiix
S| [2te - M8 ¢ == Tsscmses vz Kontakt-Ereignisse -
D |1:3] Profil Text Lok/Zu Fahr: 0176 0176>01.0[V000|+00|(IDOJO51+154]111|0/1 0

46 |3 | #ph032>153+212)2122125 |03 | Fahrzeug/ZugMalix ndem 0177 |[0176>00.0/MSGJAchtung! Bitte Lok an K176

a
2 092>153 + LokID 0 |LokiD 0 032> | Loketyp: m @ g}gg 0176=03.0/V020[+00[IDO|II[INO/100]
5 |2 |090153+LokiDO|LokDO  |092> FE 0 1 31 >00.0/STOP|+00JID0] |
48 |086>092 + LokiD 0 |LokID 0 096> Wagentyp:|Kein Wechsel ~ gy 0186
2 1015092+ 2122122122125 [ 101> 0191
[ 1015092 + 406 084406 0844 | 101> Lénge X): [Kein Wechsel v | vm
47 |101>092 + LokiD 0 |LokiDO | 101>
17 103>053 +LokiD 0 [LokiDO | 103> | Zugname &nden (nwur fii Ziige): )

|103>053 +LokiD O [LokID O [103> | |andem in: v

10122 +LokiD0LokIDO__ |103>

] o

E
= =R =R = [ [ = [ = [ w =] [ =

23 |1 |105>138+LokiDO|LokiDO |105 | [EREmE N
7 +108>073+1123[1123108 | 108> | Digtalsystem der Lok andem <
38 [1 [++108>073+194 011340915 [108> |KeinWechsel - er
15 108073 + 50 4005 |50 4005 | 108>
49 1115018 +LokID 0 LokID O | 111> g19100.0MATRIXI0/0/0/0/1 /1IN
11 112002 +LokD|LokDD (1125 -
% 119,105+ 19401194 0915|113, _ Doetmehmen | ctieten |
% 122>130+64250 (64250 |122>130 T
24 11965066 LokIDI0'{ Coki DI0 R 1305 066 | |
41 1305066 + LokiD 0 |LokiDO | 130066 |
D5 [ (176191
Fiter
[Fahistiate | [= ~l Test [
Lokomotive: | Fahistrabe: |

Abb. 8.5-1  Anderung des Zugnamens in einem Profil

8.6 Beschrankung der Funktionen auf einzelne Teile eines Zuges

Im Gegensatz zu Profilzeilen mit Geschwindigkeitsangaben die sich logischerweise
immer auf den wegfahrenden Zugteil beziehen missen, kdnnen sich Profilzeilen ohne
Geschwindigkeitsanderung (OHNE_V) auf beide Teile des Zuges beziehen.
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Profile  Optionen

& D@ R & T (T3 | 1186k 100 Paradestrecke=Bk 11 Abzw Ost

Am Kontakt: [0176 © (%) [3.000 [q[)
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¥ B ¢ ] secmsec
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Funktion ON Lok | Vome | Mitte | Hinten
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stehenbleibenden v
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B B o

3

= 80
0182
a 0185
Sondeifunktionen LokiD 0| g | 0185
0191
v
Ji=r) 3 Innenbeleuc

Funktion OFF Lok | Vome | Mitte | Hinten

X

Auswahl Funkt.

={|Hom
={4Hom 1
=z Hon 2

S |CE Innenbel...
ﬁ ICE Tiiren off...

ICE Zugbegl

i

reignisse

ID0J051+1 SO0 |
ing! Bitte Lok an K176

oo

EEX

v

Las

B8 Innenbeleuc...

N: Kamera

clKellner Aussi...
Y Kohle schauf...

&8 |Kompressor
M Kranarm
m Kranarm

0176>03 00HNE_VPART2IDO01215//0/100 191275/
Ubermehmen | SchiieBen |
[5 |1 [12>130+64250 (64250 [1225130

1 [130>086+LokiD O [LokIDO  |130>086
41 2 |130>086 +LokID 0 |LokiDO  |130>086

I I A S (S N
Filter
[Fatvstiane | [= ~| Text: |

Lokomotive: | Fahrstrafe: I

|

=l

Abb. 8.6-1 Funktionen wirken nur auf einen Zugteil

Dabei kann ausgewahlt werden, in welchem der beiden Zugteile eine Funktion
ausgefihrt werden soll. Diese Funktion ist naturlich nur fir Zugtrennungs- oder
Zugkupplungsfahrstrallen vorhanden und sinnvoll, da es nur bei dieser Art Fahrstral3en

zwei Zugteile gibt.

Die Abb. 8.6-1 soll als Beispiel die Innenbeleuchtung des stehenbleibenden Zugteils
ausschalten. Beachten sie bitte, das in diesem Zugteil ein Decoder vorhanden sein muss

der diese Aufgabe ausfuhren kann.
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8.7 Auslésen von Funktionen, abhédngig von der Fahrtrichtung

Im Profileditor kdbnnen sie nun auch Funktionen in Abhangigkeit zur Fahrtrichtung des
Fahrzeugs schalten. Als Beispiel konnte man sich an dieser Stelle die Schaltung einer
automatischen Kupplung vorstellen.

Profil-Editor

profile  Optionen

& D& R & T [T 3] | 1186k 100 ParadestreckeBk 11 Abzw Ost

Am Kontakt: [0176 ¢ (%) [0.000 (4] Solo- | Zug (in Fahtichtung)... Auswahl Funkt__| A [
¥ B O b secmsec Funktion ON Lok | Vome | Mite | Hinten | |6l Abstand aus reignisse -
; [GECMM | A Telexhinten X > 1] Arbeitsbiihne...  [IDDIOS1 +1 51111010
DR | o | stoe| @G = Avbeitsbilne...  [Ing! Bitte Lok an K176,
o0 . ——
- 0185 2N Bimmel IDOIO 00
Sonderfunktionen LokID 0 . 3}35, 2 Bleuicht (LI
58 Biinker links
— L
Funklion OFF__|_Lok_| Ve |_Mitie | Hinten | | M| Binker rechts
Normal = | = i Blinklicht
Funktionsbefehle wirken auf Ay Brammenia
wegfahrenden - g Bremsenquie.
Teil des Zuges X Damef
7 P Dampf abbla
e o 2 Dec Verzog.. v
0176500.010HNE _V1+00IID0023+03/1ll/0/100] fo23+337
Ubemehmen | Schliefien |
25 [1 [125130+64250 (64250  |122>130
24 |1 [1305086+LokiD O |LokiDO | 1305066 [
41 |2 [130086+LokiD O |LokiDO | 1305086
12 [1 1763181+
e -l
Filter
[Fahistiate | [= ~] Test: |
Lokomotive: | Fahistrale: |
Abb. 8.7-1  Fahrtrichtungsabhéngiges Schalten einer Telexkupplung

Das Beispiel in Abb. 8.7-1 soll genau eine solche Schaltung bewirken. Die hintere Telex-
Kupplung der Lokomotive soll schalten, wenn die Fahrtrichtung auf vorwarts steht. Auch
in diesem Beispiel muss der Decoder diese Funktion ausfuhren konnen.

Die Grafik zeigt, dass in der Spalte ,Vorne“ anstatt eines Symbols ,x“ ein ,>“ eingetragen
ist.

Das bedeutet, dass die Funktion ,Telex hinten® ausgefihrt wird, wenn die sich die Lok im
Zug vorne befindet und die Fahrtrichtung auf vorwarts eingestellt ist.

Eintragen kdnnen sie die Fahrtrichtungspfeile indem sie bei gedrickter ,Shift-Taste’ in die
gewunschte Spalte doppelt klicken.

8.8 Entkupplungsvorgdnge mit T4T-Kupplungen in Profilen einrichten

Im Kapitel Fahrzeug-Datenbank dieser Dokumentation wurde bereits das Verfahren zur
Integration eines TCCS-Decoders des Herstellers T4T erklart. Hier in den Profilen legen
sie nun die Funktionsweise eines solchen Decoders im Zug fest.

Im Profil-Editor findet sich eine neue Registerkarte ,T4T“ wieder, hier lassen sich die
notwendigen Einstellungen zu den Entkupplungsvorgangen konfigurieren. In der Abb.
8.8-1 wurde ein solcher Vorgang im Profil zu einer Entkupplungsfahrstralde hinterlegt.

Das Beispiel zeigt, dass fur den wegfahrenden Zugteil am 3. Fahrzeug nach der
fuhrenden Lokomotive die Kupplungsfunktion eingeschaltet werden soll.
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Durch die Kombination der Listenfelder auf dieser Karte, kdnnen sie die Zlige an nahezu
jeder Position im Zug trennen. Voraussetzung ist naturlich, das abzukuppelnde Fahrzeug
ist mit einem entsprechenden Decoder ausgerustet.

Die Decoder von T4T bendtigen zwischen den Befehlen immer eine Wartezeit. Diese
lasst sich mit dem entsprechenden Auswahlfeld in der Mitte dieser Registerkarte

einstellen.

B3 profil-Editor

Filter

176>191 + 152 005-| 152 0055

o
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111118
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Profile  Optionen
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Abb. 8.8-1

Einstellungen des Entkuppelns mit T4T-Decoder
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